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Motoryzacja od zawsze
byla ich pasja.

Dzi$ prowadza jedna

z najwiekszych
niezaleznych

firm w Europie
specjalizujacych sie

W regeneracji czesci
samochodowych.

JACEK MADEJA

irme Turbo-Tec 11 lat temu

zalozyli Konrad Koziet [rocz-

nik ‘80]i Rafal Walszczyk

[‘82]. Obydwaj pochodza
zmalej miejscowosci pod Czestocho-
wa, wspoélnie sie wychowaliiod dziec-
ka pasjonowali samochodami.

- Kazdy nastolatek chcial mie¢ sa-
mochéd, anajlepiej zeby byt jeszcze
dobryi szybki. Zdobycie go bylo wy-
zwaniem. Ale szybko okazalo sie, ze
jeszcze wigkszym problemem sa cze-
$ci. W przypadku tych najbardziej
skomplikowanych i najdrozszych ni-
kogo nie bylo sta¢ na nowe. One by-
1y dla wiekszo$ci po prostu niedo-
stepne, jedynym wyj$ciem byla wiec
naprawa - wspomina Koziel, dzi§ pre-
zes zarzadu Turbo-Tec.

Koziel i Walaszczyk, mimo ze do-
piero co zdali mature, postanowili, ze
sami sie z tym problemem zmierza.

Wyzwanie: turbosprezarki
Pasje do samochodéw potaczyli ze
zmyslem biznesowym. Zauwazyli,
ze najwiekszy problem jest z turbo-
sprezarkami, a skoro najtrudniej je
naprawié, to tez najwiecej bedzie
mozna nanich zarobié.

Wiedzieli, ze jak problem rozgry-
73, nie beda mieli powaznej konku-

7 garazu
na podboj Europy

rencji. Latwo powiedzie¢, ale jak to
zrobi¢? W ciagu pieciu lat w garazu
rozebraliiztozyli kilkadziesiat tur-
bosprezarek - sprawdzali, jak dziala-
ja, zepsute poréwnywali z fabrycz-
nie nowymi, narézne sposoby pro-
bowali te pierwsze naprawiaé.

W tym czasie obydwaj skonczyli
studia techniczne na Akademii Rol-
niczej w Krakowie. Tyle ze juz w szko-
le $redniej ustalili, ze ich przyszlo-
$cia bedzie motoryzacja.

- Male miasteczko, czyli sSrodowi-
sko, z ktérego sie wywodziliSmy,
sprzyjalo inicjatywie. Wyj$cia byly
dwa: mozna bylo siedzie¢ z zalozony-
mi rekamiiczekaé namanne znieba
albo bra¢ sprawy w swoje rece. O tur-
bosprezarkach wiedzieliSémy juz
wszystko i mieli$my gotowy produkt.
Mieli$my tez o wiele ambitniejsze pla-
ny niz zwykla naprawa w warsztacie.
Wiedzieli$my ze mamy dobry pro-
duktiknow-how, ktére pozwola nam
na wspdtprace z duzymi partnerami
izajecie sie regeneracja czesci - opo-
wiada Koziel. - Zaczeliémy od wizyt
w okolicznych serwisach, ktérym ofe-
rowaliémy wspotprace. Okazalo sie
to bardzo dobrym posunieciem, bo
rynek czekal na nasze turbosprezar-
ki. Wiadomo$¢ o tym, co robimy;, szyb-
ko rozchodzita sie¢ poczta pantoflo-
wa. Mozna powiedzie¢, ze na poczat-
ku sukces nas troche przerdst.

Telefon dzwonil tak czesto, ze nie
byto komu odbiera¢. Dlatego zatozy-
ciele Turbo-Tec musieli podzieli¢ sie
praca, zatrudni¢ pracownikéw. Ko-
ziel zajal sie marketingiem i sprzeda-
73,2 Walaszczyk piecza nad naprawa-
mi. Taki podzial pozostat do dzisigj.

Na podbéj Europy

Na poczatku klientami jaworznickiej
firmy byly autoryzowane i nieautory-
zowane serwisy z wojewodztwa $la-
skiego. W 2008 roku Turbo-Tec rege-

nerowatjuz turbosprezarki z catej Pol-
ski. Mlodym przedsiebiorcom to nie
wystarczato. W tym samym roku pod-
jelidecyzje, ze sprobuja sit za granica.
Zaczeli od Czech, Wegieri Stowacji,
aw kolejnych latach oddzialy Turbo-
Tec powstaly w Austrii, Francji, Niem-
czech, Rumunii, a ostatnio w Anglii.
Turbo-Tec zatrudnia obecnie 126
oso6bijestjedna z najwiekszych nie-
zaleznych firm w Europie, ktéra spe-
cjalizuje sie w regeneracji czeci sa-
mochodowych. Wraz z rozwojem fir-
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Za granicq
oddziaty
Turbo-Tec
powstaly

w Czechach,

na Wegrzech,
Stowacji, w
Austrii, Frangji,
Niemczech,
Rumunii,

a ostatnio

w Anglii

my do turbosprezarek doszty kolej-
no uktady wtryskowe silnikow Dies-
la, przekladnie kierownicze, pompy
wspomagania ukladéw kierowniczych
isprezarki klimatyzacji. W tym roku
do grupy regenerowanych produk-
tow dolacza réwniez skrzynie biegdw.

Rocznie firma z Jaworzna zajmuje sie
regeneracja 70 tys. czesci.
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Jaworznicka Turbo-Tec zatrudnia
dzis$ 126 oséb

Konrad Koziel

Partnerami Turbo-Tec sa dzi$ naj-
wigksi producenci samochodowych
podzespotéw, m.in. Delphi, VDO
iBosch, a odbiorcami kilkadziesiat
tysiecy serwisow z Polski i Europy
oraz najwieksze koncerny motory-
zacyjne, tj. Fiat czy Skoda.

-Po do$wiadczeniach z turbospre-
zarkami z kazdym kolejnym produk-
tem bylo latwiej. Producencijuznas
znali, udowodnili$my, ze mamy wie-
dze, zdobylismy tez dos§wiadczenie,
wiec dzielili sie znami technologia. Za-
procentowalo tez nastawienie, ze klient
jestnajwazniejszy. Dlanas kluczowe za-
wsze bylo, by poméciznaleZé rozwia-
zanie jego probleméw najszybciej, jak
tomozliwe. [ bez zadnych poérednikéw.
Za granicamamy swoich przedstawi-
cieliimagazyny, i to jedyne ogniwo, kté-
relaczy zaktad w Jaworznie z Porsche
Wieden, Renault Lille czy Dacia Buka-
reszt. Cowazne, jesli klient wybierze
ushuge ,,sztuka za sztuke”, czyli nie za-
lezy mu, zeby zregenerowac¢ konkret-
na-dokladnie te cze$¢, to zregenerowa-
nadostanie od nas w ciaggu 24 godzin
itoniezaleznie od miejsca w Europie,
wjakim sie znajduje. Taki czas osiggne-
lismy dzieki bliskosci lotniska z Jaworz-
naidobrym warunkom przesylek lot-
niczych. Warto tez dodaé, Ze zregene-
rowana czes$é nie moze mie¢ gorszych
parametréw niz oryginalna, a wszyst-
kienasze produkty sa objete dwuletnia
gwarancja - wylicza prezes Turbo-Tec.

Poligon doswiadczalny

Od dwoéch lat Turbo-Tec dysponuje
wiasnym serwisem samochodowym,
alenie trafiaja tu tylko klienci,,z ulicy”,
ktorzy po prostu szukaja mechanika.
Sterylne wnetrze z podloga l$niaca czy-
stoSciaispecjalistyczng aparatura przy-
pomina bardziej laboratorium. I takie
tez funkcje pelni. W jaworznickiej fir-
mie mowig, ze to ich dzial badawczo-
rozwojowy i poligon do$wiadczalny.

- Wszystkie cze$ci regenerujemy
w oparciu o technologie producenta
ioryginalne cze$ci. Jednak zdarzasie,
zenawet po prawidlowym zamontowa-
niu okazuje sie, Ze co$ nie funkcjonuje
do konca prawidlowo, jakie$ elementy
niewspotgraja. Takie przypadki spraw-
dzamy wla$nie w naszym warsztacie,
apotem wiedza dzielimy sie znaszymi
Klientami. Dzieki temu jestesmy blizej
ich problem6w i poznajemy blizejich
prace -argumentuje Koziel.

Zatozyciele Turbo-Tec podkre$la-
jatez, ze sukces nie bylby mozliwy
bez odpowiedniego zespotu ludzi,
ktérych laczy wspolna pasja. Oraz
bez unijnych dotacji. Maszyny, kto-
re znajduja sie w zakladzie, koszto-
waly nawet po kilkaset tysiecy zlo-
tych. Na park maszynowy, wsparcie
nowych technologii i promocje w cia-
gujedenastu lat dzialalno$ci otrzy-
mali 30 dotacji z funduszy unijnych.
W zeszlym roku uzyskali tez dotacje
z funduszy norweskich na ,Innowa-
cje w zakresie zielonych technologii”.
- Bez takiego wsparcia na pewno nie
udatoby nam sie tego wszystkiego
osiggna¢. Tym bardziej, ze dlanas
ogromne znaczenie ma niezaleznos¢.
Nie tylko chodzi o kapital, ale tez wlas-
na marke. Juz dawno moglismy za-
cza¢ pracowac pod szyldem jakiego$
duzego producenta czesci, ale nasza
ambicjajest ,bycie na swoim” - pod-
kresla Koziel.

Obecnie Turbo-Tec przygotowu-
je sie dobudowy centrum logistycz-
nego na Wegrzech. To ma doprowa-
dzi¢ do otwarcia oddziatéw w kolej-
nych krajach - na Batkanach ina po-
tudniu Europy.

- Naszym marzeniem jest, zeby
mechanik w jakimkolwiek zaktadzie
w Europie, kiedy wymontuje zuzy-
ta skomplikowana cze$¢, pomyslak:
w Turbo-Tec beda wiedzieli, co z tym
zrobié - méwi prezes firmy. o
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